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TECHNICKA ZPRAVA

1. VSEOBECNE

Tato ¢ast projektové dokumentace fesi vystavbu nové mistnich obsluzné komunikace na iizemi obce
Vratkov. Konkrétn€ se jedna o prvni etapu dostavby izemi, a navrhovana ulice je vedena podél jizni
strany nové parcelace. Ta je umisténa v severni ¢asti obce a tvoii ptirozené pokracovani zastavby obce
severnim smérem. V soucasné dob¢ je zde stavajici cesta, ktera umoziiuje obsluhu dnesni zastavby.

Navrhované feSeni vCetné dopravniho napojeni obecné vychazi ze souCasného stavu usporadani
Sirstho zajmového uzemi. Daéle je plné v souladu s prostorovymi moznostmi danymi stavajici
zastavbou, majetkopravnimi vztahy a zakladni predstavou vyhledové urbanizace obce. Soucasné
respektuje noveé navrhovanou parcelaci uvazované dostavby a doprovodné pozadavky objednatele.

2. PODKLADY

Jako vychozi podklad pro zpracovani projektu pro Gzemni rozhodnuti byl projektantovi této casti
dokumentace piedan polohopis a vyskopis zdjmového tizemi v digitalni podobé (Geodeticka kancelar
— Ing. Milo§ Némec, 05.2019), navrh nové parcelace, zakladni predstava o usporadani nové zastavby
a doprovodné pozadavky investora s pfimymi dispozicemi pro zpracovani DUR.

3. SITUACNI A DOPRAVNI RESENI, PRICNE USPORADANI

Soucasny stav

Zajmoveé Uzemi dostavby s ohledem na jeho dopravni obsluhu je prakticky ptredur¢eno mistnimi
podminkami a vedenim stavajici cesty s vazbou na pfilehlou silnici 11I/1139, vedenou z obce Vratkov
severnim smérem.

Nové navrhovand mistni obsluzna komunikace na tuto silnici pfimo navazuje podobné jako stavajici cesta, za
kterou v dotéeném tizemi tvoii plnohodnotnou ndhradu. Na zapadni strang je v této etap€ vystavby ukoncena
s navaznosti na dalsi prib&éh dnesni cesty. Souc¢asné vyhledové umoziuje plynulé prodlouzeni zdpadnim smérem
pro moznost dopravni obsluhy dalsi etapy dostavby. Zhruba v poloviné tohoto iseku nové komunikace je
navrZena uvrat’ pro otaceni vozidel.

Celkova dé¢lka noveé navrhované komunikace v této etap€ vystavby ¢ini cca 95 m.

Sir3i vztahy

Stavajici mistni cesta s vazbou na silnici I11/1139 zajist'uje obsluhu soucasné zastavby obce. Na jeji severni
strané ji nové navrhovand obsluzna komunikace plnohodnotné nahrazuje a vytvari tak odpovidajici
podminky pro uvazovanou dostavbu uzemi v dané lokalité.

Navrhované feseni obecné neméni dne$ni vyznam a charakter jednotlivych komunikaci a v souladu
s pozadavky zadani praci je chapano jako potvrzeni soucasného stavu dopravniho usporadani s jeho
odpovidajicim doplnénim.

Navrh reSeni

Navrzené usporadani plné respektuje plosné vymezeni zdjmového uzemi, které tvoii stavajici zastavba
a soucasnd i nova parcelace dotéeného tizemi. Nezbytné zasahy stavby do prostoru ptilehlé ulicni sité
jsou tak zcela minimalizovany.

Vlastni feSeni nové obsluzné komunikace vychazi z dané parcelace, ktera piimo vymezuje dopravni
prostor o celkové minimalni Sifce 8 m. Vozovka jsou navrzena v jednotné minimalni Sifce 5,5 m,
podél jejich hran je ve smyslu pozadavkd objednatele veden doprovodny pas zelené $itky 1 m podél
jeji jizni strany, respektive 1,5 m podél strany severni. Dopravni napojeni na stavajici komunikacni
skelet je feSeno v jiz zminéné podobe piimé vazby na stavajici silnici a cestu.




Konstrukéni skladba dopravnich ploch (vlastni konstrukce vozovky, vjezdy, vstupy) je navrzena
bézného typu s povrchovym uspotradanim ve smyslu celkového architektonického pojeti navrhu
a pozadavk( investora. Vozovka je uvazovana s povrchem z betonové zdmkové dlazby. Pripadné jiné
konstrukéni usporadani je podle potieby mozné alze je upresnit v rdmci dalSich stupiili projekéni
pripravy. V mistech pojizdénych dopravnich ploch (vjezdy, vstupy atp.) je pfislusné zpevnén prilehly
zatravnény pas a obecné je nutna prislusna ochrana inzenyrskych siti dle pozadavki jejich spravci.

Prostorové usporadani ulice odpovida svym charakterem funk¢ni naplni uzemi (zastavba rodinnymi
domy). Vozovka bude ve vztahu k jiznimu pasu zelen€ prostorové vymezena klasickym obrubnikem,
ktery zaroveri bude plnit funkci vodici linie. Na severni strané vozovky je obrubnik podél pasu zelené
zapusteén a bude tak umoziovat bezproblémovy vjezd na prilehlé parcely a rovnéz odvedeni povrchové
vody do zeleného pasu s naslednym zasakovanim.

V souladu s celkov€é komornim charakterem feSené lokality je zde mozné uvazovat s vyznaCenim
obytné zony, piipadné zény s dopravnim omezenim (snizend rychlost jizdy atp.). Z provozniho
hlediska se jednd o obsluznou komunikace s obousmérnym dopravnim rezimem (dne$ni cesta je
v tomto tseku jednosmérna).

Doprava v klidu

V souvislosti s navrhovanou dostavbou a feSenim komunikace se obecné neméni soucasna dopravni
situace a nedochazi ke zménadm ve funkénim vyuziti prilehlé zastavby. Otazka parkovani je tedy
feSena ve stavajici podobé na vlastnich pozemcich pftilehlych parcel (stavajici i nové uvazované
zastavby), coz odpovida prostorovym moznostem resené lokality.

Obecné je nutno zajistit pro kazdy rodinny domek parkovaci stani na vlastnim pozemku investora
v poétu odpovidajicim bytovym jednotkam a jejich velikosti. Tento ptedpoklad musi byt v ramci
navrhu dostavby respektovan.

Naroky na feSeni dopravy v klidu jsou tedy plné€ uspokojeny a nevyzaduji zvlastni opatieni.

4. TECHNICKE RESENI

Smérové reSeni
Smérové feSeni komunikace v navrzené podobé vyhovuje manévrovacim potiebam osobnich vozidel.
Parametry navrhu jsou ziejmé z grafické c¢asti dokumentace. VeSkeré manipulaéni pohyby

uvazovanych vozidel byly provéfeny digitalni metodou vle¢nych (obalovych) kiivek a dopravni
plochy jsou z tohoto hlediska provozné vyhovujici.

Vyskové reSeni, odvodnéni

Vyskové teSeni bude vychdzet zejména z nivelety v mist¢ dopravniho napojeni na stavajici
komunikace (cesty) a ze soucasné konfigurace terénu, se snahou o minimalizaci zemnich praci.

Uzemi je mirné svazité jiznim smérem. Podélny sklon komunikace budované vramci této etapy
vystavby se podle terénni konfigurace pohybuje v oboru do 1,1%. V dalSim tseku (vyhledové
pokracovani) pak bude dosahovat cca 8,1%. Konkrétni vyskové teSeni je patrné z grafické casti
dokumentace a bude upiesnéno v dalSich stupnich projektové ptipravy.

Vedeni navrhované komunikace obecné bude kopirovat soucasny terén s piirozenym podélnym
spadem zépadnim a vychodnim smérem. Této skutecnosti odpovida predpokladané odvodnéni
dopravnich ploch. Destové vody jsou v souladu s pozadavkem objednatele svedeny piirozenym
podélnym a piicnym spadem (jednostranny piicny sklon) do ptilehlého pasu zelen€, ve kterém bude
vybudovan vhodny drenazni zasakovaci systém (podélné zasakovaci Zebro).

Podélny a pri¢ny sklon komunikace tak pIn¢ zajistuje zptisob odvedeni destovych vod bez nebezpeci
jejich nezadouci kumulace a vytékani na prilehlé parcely. Systém odvodnéni je tedy predpokladan
drendznim zasakovanim (pod pasem zelen¢). Tato problematika neni predmétem této ¢Casti
dokumentace a je feSena samostatne.



Konstrukce dopravnich ploch

Konstrukce dopravnich ploch je navrzena tak, aby odpovidala skupiné piislusného dopravniho zatizeni
a vlastnostem zemin v podlozi pti zohlednéni pozadované Zivotnosti. Vzhledem k tomu, ze neni
k dispozici geologicky prizkum zajmového tzemi, je konstrukéni skladba komunikace navrzena
obdobné jako v pripadech obytné zastavby podobného typu.

Obecné je predpokladana klasicka vozovka lehkého, piipadné stiedné tézkého typu s dlazdénym
povrchem a odpovidajici skladbou podkladnich vrstev. Obrubniky vymezujici jednotlivé typy
dopravnich ploch a prilehlé zelen€ jsou uvazovany v klasické, respektive zapusténé podobé.

Pouzité¢ konstrukce dopravnich ploch dle TP 170 "Katalog vozovek pozemnich komunikaci" lze
doporucit v nasledujici podobé:

Nova vozovka s povrchem z betonové dlazby - katalogova konstrukce D2-D-1 (TDZ V)

- betonova dlazba DL 80 mm
- loze drt’ 4-8 mm I: 40 mm
- Stérkodrt’ §DA 150 mm
- Stérkodrt’ SDg 200 mm
- celkem 470 mm

Poznamka: Predpoklad frekvence tézké nakladni dopravy 15-100 TNV za 24 hod.

Pojizdény prostor zeleného pasu

- §térkové zatravnéni 50 mm
(ptipadné betonové ¢i plastové zatraviiovaci prvky)
- §térkodrt’ SDg 300
350 mm
Poznamka: Ochrana infrastruktury dle pozadavku spravcd inZzenyrskych siti.

Vlastni konstrukéni usporadani dopravnich ploch véetné jejich povrchové upravy je obecné mozné
upiesnit v ramcei dalSich stupnd projektové piipravy.

5. VYTYCENI

Vytyceni dopravnich ploch bude provedeno v ramci realiza¢ni dokumentace stabilizovanim hlavnich
bodi jejich hran v soufadnicich JTSK. Pfi¢né uspotradani s vazbou na osu novych komunikaci je
patrné z grafické ¢asti dokumentace.

Dale bude objednateli piedana digitalni podoba dokumentace, umoziiujici maximalni piesnost
vytyceni stavby.

6. ZEMNI PRACE

Navrh nivelety jednotlivych komunikaci bude veden snahou o minimalizaci zemnich praci. Proto se
v pfevazné mife zemni prace omezi na odhumusovani (sejmuti ornice) a odt€Zeni zeminy na uroven
zemni plané. Velkou pozornost je tieba veénovat hutnéni pldn¢ pied pokladkou jednotlivych
konstrukénich vrstev. Plan je nutno hutnit na hodnotu modulu ptetvarnosti podlozi Edef,2=45 Mpa
v pfipadé¢ vyskytu soudrznych zemin na pléani, ev. Edef,2=120 Mpa u nesoudrznych zemin (staticka
zatézovaci zkouska). Jednotlivé konstruk¢éni vrstvy se hutni na hodnoty dle ptisluSnych
technologickych predpisti (ochranna vrstva 120 Mpa).

Vzhledem k vySe zminéné absenci geologického prizkumu je tfeba upozornit na nutnost provedeni
odpovidajicich zkouSek kvality zeminy a zpisobu hutnéni v pribéhu stavby a volbu vhodného
opatfeni umoziujiciho dosazeni vySe pozadovanych hodnot (uziti separacni geotextilie, vyména
zeminy v aktivni zoné, event. provapnéni podlozi atp.). V pribehu vlastni vystavby je ztohoto
hlediska nutna pribézna spoluprace s odpovédnym geologem stavby.




7. DOPRAVNI ZNACENI

Z hlediska definitivniho dopravniho zna¢eni navrh neptfedpoklada nutnost osazeni novych svislych
dopravnich znacek. V pripadé rozhodnuti o vyznaceni obytné zony, respektive zény s dopravnim
omezenim by se jednalo pouze o osazeni pfisluSnych informativnich provoznich znacek 1Z (zacatek
a konec zény) bez nutnosti dalsiho dopravniho znaceni. Jednosmérnost stavajici cesty bude zruSena.
Vodorovné znaceni prakticky neni uvazovano.

Upfesnéni a piipadné doplnéni definitivniho dopravniho znaceni je tieba zajistit podle pozadavkil
Policie CR v ramci dalsich stupiili projektové piipravy, respektive vlastni stavby.

8. DOPRAVNI OPATRENI BEHEM STAVBY

Vzhledem k tomu, Ze zajmové izemi v soucasnosti prakticky neni vyuzivano a vzhledem k charakteru
navrhované stavby, neni nutno uvazZovat s vét§im omezenim dopravy pii vystavbe.

Dopady na provoz vedeny po stavajicich komunikacich (ptilehlé cest¢) jako jsou omezeni pii realizaci
dopravniho napojeni a vlastni stavebni ¢innosti je mozné feSit bez vétSich problémt odpovidajici
formou dopravnich opatfeni ve smyslu "Zasad pro prechodné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich TP 66".

Podobn¢ jako v piipadé dopravniho znadeni je i tyto otdzky, které nejsou soucésti této c¢asti
dokumentace, nutné piislusné resit v ramci dal$iho stupné projektové pripravy (respektive vlastni
stavby), véetné projednani s dot¢enymi dopravnimi organy a organizacemi.

9 INZENYRSKE SITE

Projekt nefesi zadné prace spojené s prekladkou, tipravami ani pokladkou inZenyrskych siti. Ty jsou
soucasti prislusnych objekti. Obecné je stavajici sit€é nutno pred zahajenim praci vytycit prislusnymi
spravci, piipadné zajistit doklad o neexistenci vedeni. Tyka se i novych siti, které v dobé realizace
zpevnénych ploch budou jiz polozeny.

O téchto skute¢nostech je tieba ucinit zapis do stavebniho denniku. Stavajici zafizeni spravci siti musi
byt béhem stavebni ¢innosti chranéna pied poSkozenim, v pripadé poSkozeni stavbou musi byt za
ucasti spravce opravena. Podobné musi byt respektovany pozadavky spravcu siti pii realizaci vjezdi
na prilehlé parcely.

10. KULTURA VYSTAVBY

Béhem provadéni stavby je tieba dodrZzovat veskeré zavazné predpisy a ustanoveni. Zdlraziiuje se
nutnost ¢isténi vozidel pii vyjezdu ze stavenisté na vetrejné komunikace a ochrana stavajici zelené.

11. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACI (BOZP)

Pfi provadéni stavby je nutno dodrzovat predpisy, tykajici se bezpecnosti prace a technickych zatizeni,

zejména:

- Zékon 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpeCnosti a ochrany zdravi pii cinnosti nebo
poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (Zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti
a ochrany zdravi pii praci). Vystavby se tykaji predevsim § 3,15,18 a 21, které jsou rozvinuty
v Natizeni vlady 591/2006 Sb.

- Zakon 262/2006 Sb. — Zakonik prace, novela ¢.585/2006 Sb. - ve znéni pozdé&jsich predpisti.
- Vyhlaska 361/2007 Sb. o ochran¢ zdravi zaméestnanci pii praci ve znéni pozdéjsich predpist.

- Natizeni vlady 272/2011 Sb. o ochrané pred ucinky hluku a vibraci



- Zakon 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi praci ve znéni
pozdgjsich predpisti, véetné navazujicich predpisa.

- Zakon ¢&. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky (ve znéni zakona 34/2011 Sb.)
v¢. natizeni vlady ¢. 361/2007 Sb. (strojni zafizeni) a ¢. 271/2011 Sb. (stavebni vyrobky) — vSe ve
znéni pozdéjsich predpist.

- Zakon 13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich — ve znéni pozd¢&jsich predpist.

- Zékon 361/2000Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢€jsich predpist.

- Vyhlaska MD 104/1997 Sb. Vyhlaska, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich ve
znéni pozdejSich predpist.

- Naftizeni vlady 591/2006 Sb. o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pii préci na stavenistich.

- Narizeni vlady 361/2007 Sb. Natizeni vlady, kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pti praci
ve znéni pozd¢jsSich piredpisa.

- Narizeni vlady 378/2001 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpeény provoz a pouzivani stroju,
zarizeni a naradi.

- Narizeni vlady 362/2005 Sb. o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi na
pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky.

- Nafizeni vlady 201/2010 Sb. Narizeni vlady, kterym se stanovi zplisob evidence a hlaSeni
pracovnich uraza.

- Zékon 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim radu ve znéni naslednych novel.

Vzhledem k charakteru stavebniho objektu nevznikd pozarni riziko a neni proto tieba zvlastnich
opatreni z hlediska pozarni ochrany. V pribéhu stavby budou zajistovana opatieni na useku pozarni
ochrany, vyplyvajici z povinnosti pravnickych a fyzickych osob stanovenych Zakonem o pozarni
ochran¢ 67/2001 Sb. a vyhl. ¢. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadéji néktera ustanoveni
zminéného zakona. Zakladni zakonné normy v oblasti pozarni bezpeénosti:

- Zakon o pozarni ochran¢ 133/1985 Sb. ve znéni pozd¢jSich ptedpist (viz plné znéni ve vyhl.
67/2001 Sb. a dalsi zmény a doplnky) a vyhl. ¢. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadéji
néktera ustanoveni zminéného zakona.

- Vy/hlaska 23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb ve znéni pozdé&jSich
predpisd.

12. ZAVER

Zavérem lze konstatovat, Ze feSeni nové mistni komunikace ve smyslu navrhu je v dané lokalité
z dopravniho hlediska mozné a ve vazbé€ na uvazovanou dostavbu uzemi obecn¢€ nezbytné. Minimalni
Sifka nové navrhované vozovky ¢ini 5,5 m a je v souladu danymi s prostorovymi moznostmi feSeného
uzemi (dopravni prostor Sitky min. 8 m).

Navrhované teSeni odpovida zékladni urbanistické koncepci zdjmového tzemi potvrzené navrhem
parcelace a pifimo navazuje na stavajici komunikaéni skelet. Respektuje pozadavky obce a bylo ve
vysledné podobé odsouhlaseno zastupcem investora a objednatele.

Obecné je nutné predlozit zpracovanou dokumentaci v plném rozsahu fadnym zptsobem k vyjadieni
vsem dotCenym organiim a organizacim a piipadné zapracovat jejich pfipominky.
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